Dohoda o nakladke / Beladungsvertrag

dalby

I. Predmet dohody
Dohoda o nakladke upravuje podmienky nakladky tankovych
plavidiel v pristave Bratislava. Zmluvnymi stranami dohody
0 nakladke je pristavné prekladkové zariadenie spolocnost

DALBY, a.s. a velitel’ tankového plavidla.

S obsahom dohody 0 nakladke musi byt oboznameny velitel
plavidla alebo nim poverena zodpovedna osoba eSte pred
nakladkou. Velitel' plavidla je povinny zabezpecit, aby
s obsahom dohody o0 naklidke boli oboznidmeni vSetci
Clenovia osadky plavidla. Nakladka plavidla nesmie zacat,

pokial' velitel' plavidla alebo nim poverena zodpovedna

osoba nepotvrdi dohodu o nakladke vlastnoru¢nym
podpisom.

Ustanovenia dohody ADN (Eurodpska dohoda
0 medzinarodnej  preprave nebezpecného tovaru po

vnutrozemskych vodnych cestach), ustanovenia Eurdpskych
pravidiel pre plavbu na vnitrozemskych vodnych cestich
(CEVNI) ako aj ustanovenia Pristavného poriadku Bratislava

platia nad’alej.

Text dohody o nakladke je zverejneny za webovom sidle
spolo¢nosti DALBY, a.s. v slovenskom a nemeckom jazyku
(http://www.dalby.sk).

I1. Vyviazanie plavidla
Vyviazanie plavidla je povolené iba po tGspesnom prihlaseni
v pristavnom prekladkovom zariadeni. Tankové plavidlo
musi byt vyviazané k prekladkovej ploSine podla nakresu,
ktory je umiestneny na ocelovej konsStrukcii pri vstupe z

brehu na kazdua prekladkovu plosinu.

Pocas prekladky musi byt plavidlo zabezpecené minimalne 4
lanami (z toho aspoii dve z ocele, ktoré zabrania uvolneniu

plavidla).

Prova plavidla musi smerovat’ vzdy do Usti z bazénu
Pélenisko, vynimka je povolend iba na zéklade sthlasu

zodpovednej osoby prekladkového zariadenia.

Pocas nakladky nesmu byt pozdiz tankového plavidla

vyviazané Ziadne iné plavidla.

Pocas nakladky musi byt plavidlo elektricky spojené

pomocou kablu na vyrovnanie napétia, zariadenie pre binarny
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I. Vertragsgegenstand
Der Beladungsvertrag regelt die Bedingungen fiir die Beladung
von Tankschiffen im Hafen Bratislava. Vertragsparteien sind
die Hafenumschlaganlage DALBY, as. und der

Tankschiffsfiihrer.

Der Schiffsfiihrer oder die von ihm beauftragte verantwortliche
Person muss sich mit dem Inhalt des Beladungsvertrages noch
vor der Beladung vertraut gemacht haben. Der Schiffsfiihrer ist
dafiir verantwortlich, sicherzustellen, dass die gesamte
Besatzung mit dem Inhalt des Beladungsvertrages vertraut ist.
Die Beladung des Schiffes darf erst beginnen, wenn der
Schiffsfithrer oder die von ihm beauftragte verantwortliche
Person den Beladungsvertrag mittels eigenhidndiger Unterschrift

bestitigt hat.

Die Bestimmungen des ADN (Europiisches Ubereinkommen
iber die internationale Beforderung von geféhrlichen Giitern
auf Binnenwasserstraf3en), des
(CEVNI)

Bestimmungen der Hafenordnung Bratislava gelten weiterhin.

Europiischen

Binnenwasserstraen-Codes sowie auch die

Der Beladungsvertrag ist auf der Internetseite der Gesellschaft
DALBY, as.
verOffentlicht (http://www.dalby.sk).

in deutscher und slowakischer Fassung

11. Festmachen des Binnenschiffes
Das Festmachen ist nur nach erfolgter Anmeldung bei der
Hafenumschlagsanlage erlaubt. Das Tankschiff muss an der
Umschlagseinrichtung im Einklang mit dem
Festmachdiagramm, welches an der Stahlkonstruktion am
Zutritt von der Landseite zur Umschlagseinrichtung angebracht

ist, festgemacht werden.

Das Binnenschiff muss wahrend der gesamten Liegezeit mit
mindestens vier Seilen festgemacht sein (davon mit mindestens

2 Stahlseilen, welche das Abtreiben verhindern).

Das Vorschiff muss immer zur Miindung des Hafenbeckens
Palenisko gerichtet werden; eine Ausnahme ist nur nach
Genehmigung  durch die fir die Umschlagsanlage

verantwortliche Person gestattet.

Waihrend der Beladung diirfen keine anderen Binnenschiffe

entlang des Tankschiffes festgemacht werden.



signal v pripade preplnenia nakladného tanku musi

komunikovat’ so zariadenim na brehu.

I11. Osoby na plavidle a ochranné pracovné poméocky
Pocas nakladky tankového plavidla sa na palube plavidla
moézu nachadzat' iba ¢lenovia osadky plavidla, pracovnici
pristavného prekladkového zariadenia alebo kontrolné
organy. Osoby, ktoré vstupujli na plavidle do oblasti ndkladu
(paluba plavidla) alebo na prekladkovi plosinu su povinni
pouzivat’ ochranné pracovné pomdcky: antistaticky pracovny
odev, antistatickd pracovna obuv, ochranna prilba, ochranné
rukavice odolné voéi chemickym latkam, ochranné okuliare,

zachranna vesta so vztlakovou silou najmenej 150 N.

IV. Plnenie plavidla
Nakladka plavidla nesmie zacat, pokial velitel' plavidla
alebo nim poverena zodpovedna osoba nevyplni a nepodpiSe

kontrolny list ADN a dohodu o nakladke.

Velitel’ plavidla zodpoveda za ¢istotu nakladnych tankov a
plniaceho potrubia na plavidle, ako aj za ich odplynenie
(koncentracia horl'avych plynov 10 % pod spodnou hranicou
vybusnosti). AK poslednym prepravovanym tovarom bol UN
1203 BENZIN, je povinny predlozit obsluhe pristavného
prekladkového  zariadenia Knihu registracie plavby
S benzinom podla 8.1.11 ADN a skontrolovat pomocou
detektora horlavych plynov aktudlnu koncentraciu horlavych

plynov v nakladnych tankoch.

Predtym ako bude prekladkové potrubie pripojené alebo
odpojené, sa musia obe strany presved¢it, ze zodpovedajice
potrubia st prazdne a vSetky rozdelovacie ventily sa

uzatvorené.

Pod spojom potrubia na plavidle a prekladkového ramena
musi byt umiestnena nadoba na tukvapy zkovu
(uprednostiiuje sa nehrdzavejiuca ocel’). Kovova nadoba na
ukvapy na palube musi byt zabezpedena s trupom plavidla

uzemnovacim kablom.

Pocas nakladky musia byt vSetky otvory na Stitniciach

a krycich listach uzatvorené.

PocCas spojenia plavidla s prekladkovym ramenom je
zakazané uviest’ do chodu dokormidlovacie zariadenie alebo

zadnu lodnu skrutku.

Clen osadky plavidla, ktory je zodpovedny za nakladku je
povinny dodrzat’ technologicky postup plnenia plavidla, t.j.

Wihrend der Beladung muss das Binnenschiff mit der
Landanlage iiber das Potentialausgleichskabel elektrisch leitend
verbunden sein, die Einrichtung fiir das Binérsignal muss zur
Verhinderung einer Uberfiillung der Schiffsladetanks mit der

Landanlage kommunizieren.

I11. Personen an Bord und Schutzausriistung
Waihrend der Beladung des Tankschiffes diirfen sich an Bord
nur Besatzungsmitglieder, Mitarbeiter der Hafenumschlags-
anlage sowie Vertreter der zustindigen Behorde befinden.
Personen, die an Bord den Ladungsbereich (Schiffsdeck) oder
an Land die Umschlagsanlage betreten, sind verpflichtet, die
folgende personliche Schutzausriistung zu benutzen: einen
antistatischen flammenhemmenden Schutzanzug, antistatische
Schutzhelm,
Schutzbrille  und

Sicherheitsschuhe,
Schutzhandschuhe,

chemikalienbestiandige

Schwimmweste
(Rettungsweste) mit einem Auftriebsvermdgen von mindestens
150 N.

IV. Befiihlen des Binnenschiffes
Mit der Beladung des Binnenschiffes darf erst begonnen
werden, wenn der Schiffsfiihrer oder die von ihm beauftragte
verantwortliche Person die ADN-Priifliste ausgefiillt und den

Beladungsvertrag unterschrieben hat.

Der Schiffsfiihrer haftet fiir die Sauberkeit der Ladetanks und
der Fiillleitung an Bord sowie auch fiir ihren gasfreien Zustand
(Konzentration an entziindbaren Gasen unter 10% der unteren
Explosionsgrenze). Falls auf einer der drei letzten Reisen der
beforderte Stoff UN 1203 BENZIN war, ist der Schiffsfiithrer
verpflichtet, die Reiseregistrierung gemdB ADN 8.1.11 der
Bedienung der Hafenumschlagsanlage vorzulegen und die
vorhandene Konzentration entziindbarer Gase in den Ladetanks

mit einem Gasspiirgerit zu kontrollieren.

Bevor die Umschlagsleitung angeschlossen oder abgeschlossen
wird, miissen beide Seiten sicherstellen, dass die verwendeten

Leitungen leer sind und alle Leitungsventile geschlossen sind.

Unter der Flanschverbindung auf dem Binnenschiff und unter
dem Verladearm miissen Auffangbehélter aus Stahl (bevorzugt:
Edelstahl) angebracht werden. Der Auffangbehédlter am
Schiffsdeck muss mit dem Schiffskorper elektrisch leitend
verbunden werden. Wiéhrend der Beladung miissen alle

Offnungen in Schanzkleidern und FuBleisten geschlossen sein.

Wihrend der Verbindung des Binnenschiffes mit dem
Verladearm ist es verboten, die Bugsteueranlage oder



poradenie plnenia jednotlivych ndkladnych tankov, vyska

hladiny produktu v nakladnych tankoch a pod..

V1. Zakaz a prerusenie nakladky
Nakladka je zakazana pocas nepriaznivého pocasia, t.j. vietor
o rychlosti viac ako 15,5 m/s (7 stupenn Beaufortovej
stupnice), teplota vzduchu menej ako -20°C alebo viac ako
+40°C, burka, hmla s viditel’nostou do 5 m, l'adochod,
vysoky vodostav a pod. V pripade, Ze pocas nakladky dojde
k prudkej zmene podasia (teplota vzduchu klesne pod -20°c
alebo prekro¢i +40°C, burka, vietor Srychlostou viac ako
15,5 m/s a pod.) musi byt nakladka okamzite prerusena; pri
preruseni, ktoré spdsobil vietor, sa musi odpojit’ aj Spoj

potrubia.

Nakladka musi byt okamzite preruSena v pripade zistenia
akéhokol'vek havarijného stavu (netesnost’ na potrubi alebo
jeho spojoch, porucha a poskodenie elektroinstalacie vratane

uzemnenia, neschopnost’ dorozumievat sa verbalne a pod.).

Nakladka musi byt okamzZite preruSena v pripade urazu osob
nachadzajtcich sa na plavidle alebo na prekladkovej plosine.
V pripade poziaru na plavidle musi byt nakladka okamzite
prerusena, plniace rameno prekladkového zariadenia
odpojené vratane uzemnenia a plavidlo musi byt pripravené
vyplavat. Velitel' plavidla dodrziava prikazy zodpovednej

osoby pristavného prekladkového zariadenia.

Nuadzovy vypinaé (TLACIDLO STOP) je umiestneny na
paneli tlac¢idla pritomnosti v blizkosti plniaceho ramena na
plavidle, centralny vypina¢ (CENTRAL STOP) je
umiestneny na ocel'ovej konstrukcii pri vstupe prekladkove;j

plosiny €. 2 z brehu.

VI. Dozor pocas nakladky
Pocas nakladky musi byt zabezpeceny dozor zo strany
plavidla ako aj z brehu (z pristavného prekladkového

zariadenia).

Velitel' plavidla zabezpec¢i, aby pocas nakladky na palube
plavidla bol pritomny aspon jeden ¢len osadky plavidla,
ktory je =zodpovedny za technologicky postup plnenia
nakladnych tankov. Tento ¢len osadky plavidla musi byt
schopny komunikovat s pracovnikmi pristavného
prekladkového zariadenia v slovenskom, nemeckom alebo

ruskom jazyku.

Clen osadky plavidla na palube, ktory je zodpovedny za

nakladku musi vintervale 8 minut stlacat’ tlacidlo

Heckschrauben in Gang zu setzen.

Das fiir die Beladung verantwortliche Besatzungsmitglied muss
fir die
Verfahrens fiir die Befiillung des Schiffes sorgen, d.h. die

Einhaltung des erforderlichen technologischen

Reihenfolge des Befiillens einzelner Ladetanks, den

Fiillungsgrad der Ladetanks usw.

V1. Beladungsverbote und -unterbrechungen
Die Beladung bei schlechter Witterung ist verboten, d.h. bei
Windgeschwindigkeiten von mehr als 15,5 m/s (Stufe 7
Beaufortskala), bei AuBlentemperaturen von weniger als -20°C
oder mehr als +40°C, bei Gewitter, bei Nebel mit Sichtweiten
unter 5 m, bei Eisgang, bei Hochwasser u. 4. Falls es wihrend
der Beladung zu einem raschen klimatischen Wechsel kommt
(AuBentemperatur sinkt unter -20°C oder iiberschreitet mehr
als +40°C, Gewitter, Windgeschwindigkeit mehr als 15,5 m/s u.
a.), muss die Beladung sofort unterbrochen werden; bei
windbedingtem Abbruch muss auch die Flanschverbindung

getrennt werden.

Die Beladung muss auch bei jeder sonstigen Notsituation
abgebrochen werden (z.B. Leckage aus Leitungen oder ihren
Verbindungen, Storung und Schaden an der Elektroinstallation

inkl. Erdung, keine sprachliche Verstandigung moglich, u. 4.).

Die Beladung muss weiteres sofort unterbrochen werden, wenn
es zu Unfillen mit Personen kommt, die sich an Bord oder auf

der Umschlagsanlage befinden.

Die Beladung muss auch im Brandfall sofort unterbrochen
werden: der Verladearm der Umschlagsanlage muss
abgeschlossen werden (inkl. Erdung), und das Binnenschiff
muss zum Auslaufen bereit sein. Der Schiffsfithrer hat die
Anweisungen der fiir die Umschlagsanlage verantwortlichen

Person einzuhalten.

Der Not-Aus-Schalter (Taste ,,.STOP*) ist auf der Schalteinheit
in der Nédhe des Verladearms angebracht, der zentrale Not-Aus-
Schalter (Taste ,,ZENTRAL STOP%“) ist an Land an der
Stahlkonstruktion beim Zutritt zur Umschlagsanlage Nr. 2

angebracht.

VI. Uberwachung wihrend der Beladung
Wihrend der Beladung muss die Uberwachung sowohl durch
die  Schiffsseite als auch durch die Landseite

(Hafenumschlagsanlage) sichergestellt werden.

Der Schiffsfithrer stellt sicher, dass mindestens ein



pritomnosti, ktoré je umiestnené v blizkosti prekladkového
ramena. Na povinnost’ stlaenia tlac¢idla pritomnosti upozorni
zvukova a svetelnd signalizacia. V pripade, ze tlacidlo
nebude stlacené do dvoch minat po aktivacii signalizacie

bude nakladka automaticky zastavena.

Pocas nakladky zabezpecuje dozor pracovnik pristavného
prekladkového zariadenia. Jeho stanoviSte je priamo na
prekladkovej ploSine, pocas nepriaznivého pocasia v budke

na plosine s priamym vyhl'adom na palubu plavidla.

Medzi osadkou plavidla a pracovnikom prekladkovej plosiny
prebieha pocas nakladky verbalna komunikacia (t.j. primarna
komunikacia plavidlo - breh.) Sekundarna komunikacia
medzi plavidlom abrehom prebieha telefonicky medzi
velitelom plavidla z kormidelne s dispe¢ingom pristavného

prekladkového zariadenia ( pozri Kapitolu VI.).

Nakladka sa musi okamzite prerusit, ak dojde poruseniu

povinnosti uvedenych v tejto dohode o nakladke.

V1. Ostané
Pocas nakladky je zakazané fajéit, manipulovat’ s otvorenym
ohnom alebo pouzivat’ zariadenia bez ochrany proti vybuchu

vratane mobilnych telefonov.

Pocas nakladky je zakazané vykonavat akékol'vek opravy

alebo Cistiace prace na palube plavidla a ani na plavidle.

Je zakazané vstupovat do nakladnych tankov alebo inych

uzatvorenych priestorov na plavidle.

Pocas nakladky musia byt vSetky dvere, okna a ostatné
otvory na plavidle zatvorené. Ak st povolené privesné ¢lny
ako prostriedok na evakuaciu podla ADN, musia byt

pristupné z paluby pomocou rebrika.

Besatzungsmitglied, das fiir das technologische Verfahren der
Befiillung der Ladetanks verantwortlich ist, wihrend der
Beladung an Bord anwesend ist. Dieses Besatzungsmitglied
muss fahig sein, mit den  Mitarbeitern  der

Hafenumschlagsanlage in slowakischer, deutscher oder

russischer Sprache kommunizieren.

Das fiir die Beladung verantwortliche Besatzungsmitglied muss
im Abstand von 8 Minuten den Totmann-Taster betdtigen, der
in der Nahe des Verladearms angebracht ist. Ein akustisches
Signal sowie ein Lichtsignal weisen jeweils auf das erneute
Betétigen des Totmann-Tasters hin. Sofern der Totmann-Taster
innerhalb von 2 Minuten nach Ertonen/Erscheinen der Signale
nicht betitigt wird, wird der Beladungsvorgang automatisch

abgebrochen.

Die landseitige Uberwachung wird durch einen Mitarbeiter der
Hafenumschlagsanlage sichergestellt. Sein Standpunkt befindet
sich direkt auf der Umschlagsanlage; bei schlechten
Witterungsbedingungen hingegen in der Kabine auf der Anlage
mit direktem Ausblick zum Schiff. Wihrend der Beladung
verlduft die Kommunikation zwischen der Besatzung und dem
Mitarbeiter auf der Umschlagsanlage in verbaler Form (=
Schiff-Land). Die

Kommunikation zwischen Schiff und Land erfolgt durch den

primiare  Kommunikation sekundire
Schiffsfiihrer telefonisch vom Steuerhaus aus mit der Zentrale

der Hafenumschlagsanlage (siehe Kapitel V1.).

Die Beladung muss sofort unterbrochen werden, wenn es zur
Verletzung von in diesem Beladungsvertrag angegebenen

Pflichten kommt.

V1. Sonstiges
Es ist verboten, wihrend der Beladung zu rauchen, mit offenem
Feuer zu manipulieren, oder elektrische Einrichtungen ohne

Explosionsschutz (inkl. Mobiltelefone) zu benutzen.

Waihrend der Beladung ist die Ausfithrung jedweder Reparatur-

oder Reinigungsarbeiten an und auler Bord verboten.

Es ist verboten, die Ladetanks oder andere geschlossene Raume

ZU betreten.

Wihrend der Beladung miissen alle Tiren, Fenster und
sonstigen Offnungen an Bord geschlossen sein. So ferne geméf
ADN Beiboote als Evakuierungsmittel erlaubt sind, miissen
diese jeweils mit einer Beiboot-Leiter vom Schiffsdeck aus

erreichbar sein



VI. Kontakty v pripade mimoriadnej udalosti / Wichtige Telefonnummern

Dispecing pristavného prekladkového zariadenia

Zentrale der Hafenumschlagsanlage +421 918 342 688

Bezpecnostny poradca ADN +421 902 341 031
Gefahrgutbeauftragter ADN

Tiesnové volanie

Notruf 112
Policia
Polizei 158
Hasici
Feuerwehr 150
Lekarska sluzba prvej pomoci

155

Rettungsdienst

V Bratislave diia / Bratislava, am: ..........ccceeveeveeinnnne,

Néazov plavidla (nazov alebo ¢islo)
Schiffsname (Name oder Nummer)

Pocet os6b na plavidle
Anzahl der Personen an Bord

Velitel’ plavidle (meno a priezvisko)
Schiffsfithrer (Vorname, Name)

Podpis / UNtersChrift: ...

Prekladkové zariadenie (meno a priezvisko)
Fir die Umschlagsanlage (Vorname, Name)

Podpis / UNtersChrift: ...



